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Источники этих принципов:

· Руководство ISAF по проведению гонок;

· Решения конференции ISAF по проведению гонок, Саутгемптон, март 2006;

· Служба вопросов-ответов (Q&A) ISAF;

· Действующие (использовавшиеся ранее) принципы;

· Рекомендации классов;

· Решение исполкома ISAF, февраль 2007.

Пожалуйста, имейте в виду, что эти принципы являются рекомендациями для судей гоночного комитета. Невыполнение этих рекомендаций не является основанием для исправления результата.
1. Определения

1.1. Судья ISAF (ISAF Race Officer) или комиссар ISAF на дистанции (ISAF Course Representative) – международный судья (International Race Officer), назначенный ISAF.

1.2. Главный судья (Principal Race Officer) – судья ISAF, отвечает за проведение гонок на всех дистанциях.

1.3. Старший судья на дистанции (Course Race Officer) – судья, назначенный проводящей организацией. Старший судья отвечает за работу судей на дистанции и проводит гонки.

1.4. Судьи (Race Management Team) – главный судья, судьи ISAF, старшие судьи и волонтеры на воде, которые проводят гонки.
1.5. В Приложении 1 описаны роли главного судьи, судьи ISAF и старшего судьи.

1.6. Слово «будет» означает намерения судей.

2. Время/Отсчет времени/Изменения в расписании
2.1. Время будет браться по времени GPS.

2.2. Старты не будут откладываться для ожидания прибытия участников в зону гонок, если они могли прибыть вовремя при разумном старании.
2.3. Для оповещения яхт, что скоро будет дан старт гонки или последовательности гонок, как минимум за 4 минуты до сигнала «Предупреждение» будет показан (с одним звуковым сигналом) оранжевый флаг (флаги) на шесте (шестах), обозначающем конец стартовой линии.

2.4. Оранжевый флаг (флаги) будут убраны (без звукового сигнала) если судьи решат, что не смогут вскоре (обычно – в течение 5 минут после предыдущего старта) подать сигнал «Предупреждение» для следующей гонки.

2.5. Судьи будут использовать весь день, если это необходимо для выполнения расписания. Откладывание гонок на другой день будет координироваться со всеми дистанциями.
2.6. Гонки не будут проводиться с опережением расписания.

3. Решение о проведении гонки

3.1. Старты гонок будут даваться в указанное в расписании время, если позволяют ветровые условия и другие параметры, указанные в этих принципах. Ожидание «лучших» условий является несправедливым, и судьи будут его избегать.

3.2. Судьи не будут ждать, пока ветер «стабилизируется». Яхтсмены могут соревноваться в условиях изменяющегося по направлению ветра.

3.3. Старт может быть отложен, если ожидание значительного захода ветра основано на известном погодном шаблоне или другой надежной информации (например: может быть видно приближение морского бриза на некотором расстоянии и вероятно, что он распространится на зону гонок). В противном случае, судьи не будут откладывать старт гонки; заход ветра может и не произойти, дистанция может быть скорректирована, или заход может произойти уже после завершения гонки.
3.4. Ветер будет измеряться с дрейфующих катеров.

3.5. Старты гонок не будут даваться при скорости ветра менее 4 узлов (6 узлов для досок и класса «49er») во всей зоне гонок. Этот нижний предел может быть повышен при наличии сильного течения в зоне гонок.

3.6. Старты гонок не будут даваться при скорости ветра более 25 узлов. Если после старта гонки ветер превысил 25 узлов, гонка будет продолжаться, если нет угрозы для жизни. Для классов «49er» и «Звездный» этот верхний предел может быть понижен приблизительно на 2–5 узлов в условиях сильного волнения и/или порывистого ветра. Эти пределы также могут изменяться для всех классов, в зависимости от состояния моря, течения и резких изменений скорости ветра.

4. Решение о проведении гонки; Дистанции – Виндсерфинг
4.1. Судьи могут устанавливать слаломный участок непосредственно перед финишем, если скорость ветра превышает 12 узлов. Если используется слалом, целевое время для этой части дистанции будет 2 минуты.

4.2. Не более 2 гонок в день будет проводиться в условиях отсутствия глиссирования или пограничных с глиссированием условиях. Третья гонка может быть проведена, если: первые две гонки прошли в условиях глиссирования, или одна из двух первых гонок прошла в условиях глиссирования, и такие условия продолжают существовать перед стартом третьей гонки.

4.3. Период отдыха:
Если гонки проводятся одна за другой:

a) В условиях отсутствия глиссирования минимальный интервал между закрытием финиша и новым сигналом «Предупреждение» для этого флота/дивизиона будет приблизительно 25 минут.

b) В условиях глиссирования минимальный интервал будет сокращен до 20 минут.

c) Если две гонки прошли одна за другой, то будет дан перерыв приблизительно 1 час до сигнала «Предупреждение» третьей гонки для отдыха на берегу (для последней финишировавшей доски во флоте/дивизионе во второй гонке). При принятии решения о предоставлении перерыва для отдыха на берегу и его продолжительности будут учитываться погода, наличие тренерских и обслуживающих катеров и другие факторы, например, расстояние до берега.
5. Наблюдение за стартовой линией/Отсчет времени/Сигналы/Запись

5.1. Судья ISAF и другой судья будут наблюдать за стартовой линией с обоих концов.

5.2. Каждый наблюдатель за линией будет использовать диктофон и записывать без остановки, начиная как минимум за 90 секунд до стартового сигнала и продолжая запись после старта, если происходит что-либо, представляющее интерес. Будут записываться комментарии к происходящему (такие, как яхты вблизи стартовой линии, скопление яхт и т.п.).

5.3. Если используются кассеты с магнитной лентой, они будут промаркированы и сохранены до подведения итогов соревнования. Если используются цифровые диктофоны, ежедневные записи будут сохранены и проиндексированы для быстрого поиска.

5.4. Индивидуальный отзыв будет подаваться флагом «Х» и одним звуковым сигналом. Оба сигнала будут подаваться как можно скорее после стартового сигнала. Ни при каких обстоятельствах сигнал индивидуального отзыва не будет подан позже, чем через 5 секунд после стартового сигнала.
5.5. Судьи не будут подавать сигнал индивидуального отзыва и затем подавать сигнал общего отзыва.

5.6. Участники, посчитанные OCS или BFD, и их тренеры могут прослушать диктофонные записи соответствующего старта (стартов). Извещение о времени и месте для прослушивания будет ежедневно вывешиваться на доске официальных объявлений.

6. Отзыв яхт OCS

6.1. Судьи будут делать все возможное для идентификации яхт OCS. Судьи не будут продолжать гонку, если уверены, что неидентифицированные яхты фальстартовали.
6.2. Если судьи уверены, что все фальстартовавшие яхты идентифицированы, будет подан сигнал индивидуального отзыва.

6.3. Если гоночная инструкция предписывает оповещение яхт OCS или BFD у знака 1, судьи будут это делать, если будет такая возможность. Для избежания создания помех другим яхтам судьи могут оповестить яхты OCS и BFD позже во время гонки.

7. Откладывание гонки во время стартовой процедуры

7.1. Судьи будут откладывать гонку во время стартовой процедуры, реагируя на неблагоприятные внешние воздействия, лишающие яхты равных шансов на хороший старт.
7.2. Судьи будут откладывать гонку во время стартовой процедуры, если направление ветра изменится на 10° или более, или другие воздействия вынудят яхты скопиться у одного конца стартовой линии.

7.3. Если заход ветра произойдет перед стартовым сигналом – даже в последнюю минуту перед стартом – из-за чего возрастает риск общего отзыва, будет обдумано решение об откладывании.
7.4. Если расположение яхт на стартовой линии свидетельствует о том, что участники считают один конец линии явно выгодным, будет обдумано решение об откладывании.

7.5. Если это возможно, судьи в таких условиях попытаются подать сигнал откладывания в последний момент вместо общего отзыва или индивидуального отзыва.
7.6. Судьи будут обдумывать решение об откладывании старта по любой из следующих причин: дрейфующий знак, существенная ошибка в отсчете времени подачи сигналов, другие суда, влияющие на соревнующиеся яхты, неподходящая длина или угол наклона к ветру стартовой линии, и т.п.
7.7. В случае откладывания, которое по мнению судей продлится дольше 5 минут, оранжевый флаг (флаги) будут убраны (без звукового сигнала) и затем показаны (с одним звуковым сигналом) как минимум за 4 минуты до сигнала «Предупреждение».

8. Общий отзыв

8.1. В случае любых проблем со стартовой линией (длина, угол к ветру, и т.п.) может быть подан сигнал откладывания даже в последнюю секунду перед стартом вместо общего отзыва.

8.2. Если после стартового сигнала обнаружилась ошибка судей (например, в отсчете времени), судьи могут прекратить гонку (используя флаг «N»). В этом случае судьи не будут подавать сигнал общего отзыва.

8.3. Если судьи не уверены, что все фальстартовавшие (или нарушившие правило 30.3) яхты идентифицированы, будет подан сигнал общего отзыва.

9. Наказания на старте (флаги «I» и «Z», черный флаг)

9.1. Флаги «I» (правило 30.1) и «Z» (правило 30.2) использоваться не будут.

9.2. Первая попытка старта всегда будет с флагом «Р».

9.3. После первой попытки судьи будут корректировать стартовую линию, если это необходимо, и предпримут вторую попытку с использованием флага «Р».

9.4. Если судьи уверены, что общий отзыв произошел не в результате неточной установки стартовой линии, они будут использовать черный флаг для каждой последующей попытки (включая повторные старты прекращенной гонки).

9.5. Важнейший принцип, которого будут придерживаться судьи, состоит в том, что черный флаг будет использоваться, только если причина общего отзыва в самих яхтах, а не в действиях судей.

9.6. Если используется черный флаг, судьи будут делать все возможное для откладывания гонки из-за любой проблемы с установкой стартовой линии.
10. Сокращение дистанции

10.1. Гоночная инструкция не допускает сокращения дистанции с использованием флага «S».

10.2. Сокращение участка дистанции, даже финишного, может быть сделано с использованием знака «минус», как указано в правиле 33.

11. Прекращение гонки

11.1. На первой половине первого участка дистанции судьи могут прекратить гонку из-за сильного захода ветра (более 25 градусов). Если такой заход ветра произошел после того, как яхты прошли первую половину первого участка дистанции, судьи будут продолжать гонку, если есть возможность скорректировать дистанцию под изменившиеся условия.

11.2. Отсутствие ветра – Судьи могут прекратить гонку, если маловероятно, что лидирующая яхта пройдет дистанцию в контрольное время, даже если придет новый ветер. Чем дольше продолжается гонка, тем менее вероятно, что судьи прекратят гонку.
11.3. Судьи могут прекратить гонку, если новый ветер поменяет местами лидеров и отстающих во флоте.

11.4. Усиление ветра; опасность для жизни – Если есть опасность для жизни, судьи будут прекращать гонку. При принятии решения будет учитываться количество спасательных судов (не занятых в данный момент спасательными работами). Решение также будет основываться на рекомендованных верхних пределах скорости ветра.

11.5. Неожиданные происшествия, делающие гонку несправедливой – Это могут быть какие-то внешние воздействия, которые могут неблагоприятно повлиять на справедливость гонки.  Судьи будут делать все возможное, чтобы обеспечить отсутствие влияния других судов на соревнующиеся яхты. Судьи будут обдумывать решение о прекращении гонки, если установлено, что внешнее воздействие сделало гонку несправедливой.
11.6. Частые и значительные изменения направления ветра – В таких условиях судьям невозможно корректировать дистанцию достаточно точно и быстро для сохранения соответствия гонки требуемым стандартам. В этом случае гонка может быть прекращена.

11.7. Для соревнований по виндсерфингу: Если пампинг становится основным средством движения, гонка может быть прекращена.

11.8. Во время медальной гонки, когда исправление результата невозможно, судьи будут прекращать гонку, если уверены, что действия судей или судна, не участвующего в гонке, повлияли на справедливость гонки.

12. Корректировка дистанции под новое направление и скорость ветра

12.1. Изменение направления ветра:

a) При заходе ветра на 10° и менее дистанция не будет изменяться, кроме необходимой подстройки под течение или для обеспечения прямого фордевинда.
b) При заходе ветра от 10° до 15° будет обдумываться решение о корректировке дистанции под новый ветер при условии, что судьи уверены, что велика вероятность сохранения нового направления ветра.

c) При заходе ветра более 15° судьи будут пытаться скорректировать дистанцию под новый ветер.

d) При заходе ветра более 45° судьи будут обдумывать стабильность захода и его влияние на гонку. В таких условиях гоночный комитет может либо изменить дистанцию, либо прекратить гонку.
e) Частые и значительные заходы ветра – В таких условиях судьям невозможно корректировать дистанцию достаточно точно и быстро для сохранения соответствия гонки требуемым стандартам. В этом случае гонка может быть прекращена.

f) Изменения течения или различие в направлениях течения и ветра могут внести коррективы в эти рекомендации.
12.2. Изменение скорости ветра или течения:

a) Длина участка дистанции может быть уменьшена для обеспечения финиша гонки в пределах контрольного времени.
b) Длина участка дистанции может быть изменена с учетом скорости ветра и течения.

12.3. Изменение длины участков дистанции:

a) Длина участков дистанции будет изменяться так, чтобы измененный участок стал не менее 50% или не более 150% от первоначальной длины.

b) Судьи будут пытаться минимизировать количество изменений длины участков дистанции для соответствия целевому времени.

c) Изменения течения могут внести коррективы в эти рекомендации.

13. Правило 42 – «выключение» и «включение»

13.1. Сигналы в правилах класса изменены, как указано в гоночной инструкции: флаг «О» для «выключения» правила 42 и флаг «R» для «включения».

13.2. Пределы скорости ветра указаны в соответствующих правилах классов (8 узлов для класса «470», 10 узлов для класса «Финн»).

13.3. Для избежания частого «выключения-включения» правила 42 судьи будут подавать сигнал, только если уверены, что велика вероятность сохранения одинаковой скорости ветра во всей зоне гонок.

13.4. Судьи будут информировать жюри (ПК) на дистанции перед подачей сигнала.

14. Дистанции
14.1. Длина дистанции будет устанавливаться так, чтобы дать первой яхте каждого флота наилучшую возможность уложиться в целевое время.

14.2. Длина участка в бакштаг между знаками 1 и 2 будет составлять приблизительно 2/3 от длины первого участка.

14.3. Знаки ворот 4P/4S будут выставлены после старта (последнего старта для нескольких флотов), кроме медальной гонки.

14.4. Участок в бакштаг будет под внутренним углом 70° для яхт без спинакеров и досок.

14.5. Участок в бакштаг будет под внутренним углом 60° для яхт со спинакерами.

14.6. Ширина ворот будет приблизительно 10 длин корпуса. Ворота будут выставлены перпендикулярно ветру. Ширина и угол расположения ворот могут корректироваться для подстройки под течение и другие преобладающие условия. Для определения ширины ворот будут использоваться лазерные дальномеры.

15. Стартовая линия

15.1. Стартовая линия обычно будет устанавливаться перпендикулярно к среднему направлению ветра. Течение, выгодная сторона дистанции, ожидаемые заходы ветра и другие переменные воздействия могут внести коррективы в эти рекомендации.
15.2. Стартовая линия будет устанавливаться приблизительно в 0,05 м.м. ниже планируемой позиции ворот 4P/4S.

15.3. Судьи будут следовать следующим рекомендациям для установки длины стартовой линии [Длина линии = Длина корпуса яхты × Количество яхт × Коэффициент]. При сильном ветре и волнении коэффициент может быть увеличен.
Для определения длины стартовой линии будут использоваться лазерные дальномеры.
	Класс
	Длина корпуса яхты
	Коэффициент

	RS:X мужчины
	2,86
	3

	RS:X женщины
	2,86
	3

	Финн
	4,54
	1,5

	Лазер
	4,24
	1,5

	Лазер-Радиал
	4,24
	1,5

	470 мужчины
	4,7
	1,5

	470 женщины
	4,7
	1,5

	49er
	4,9
	2

	Звездный
	6,92
	1,5


16. Финишная линия/Финишные процедуры
16.1. Финишная линия будет установлена до того, как первая яхта пойдет по финишному участку дистанции.

16.2. Длина финишной линии будет приблизительно 50 метров (75 метров для класса «49er»), перпендикулярно к направлению от последнего знака для финиша в бакштаг (перпендикулярно к направлению ветра для финиша на фордевинде).
Для определения длины финишной линии будут использоваться лазерные дальномеры.

16.3. Оранжевый и синий флаги будут убраны по наступлению следующего события (смотря, что наступит раньше): (i) окончание контрольного времени или (ii) 1 минута после финиша последней яхты.

16.4. Два наблюдателя за финишной линией будут находиться на каждом финишном судне (применимо только для гонок флота). Если возможно, один из наблюдателей за финишной линией на одном из финишных судов будет судья ISAF.

16.5. Каждый наблюдатель за финишной линией будет использовать диктофон для записи очередности финиша.

16.6. Если используются кассеты с магнитной лентой, они будут промаркированы и сохранены до подведения итогов соревнования. Если используются цифровые диктофоны, ежедневные записи будут сохранены и проиндексированы для быстрого поиска.

16.7. Письменные финишные протоколы также будут вестись на каждом финишном судне.

16.8. Участники и тренеры могут прослушать диктофонные записи и посмотреть письменные протоколы их финиша. Извещение о времени и месте для этого будет ежедневно вывешиваться на доске официальных объявлений.

17. Исправление ошибок подсчета результатов/Требования исправить результат

17.1. Судьи будут вносить исправления в опубликованные результаты, если обнаружат, основываясь на записях или наблюдениях, что была допущена ошибка при подсчете очков.

17.2. Если судьи считают, что возможно допущена какая-то другая ошибка, влияющая на результаты гонки, из-за которой возможно исправление результата, они могут подать требование об исправлении результата от лица потенциально затронутого этой ошибкой участника (участников).

18. Протесты гоночного комитета

18.1. Поскольку первичная ответственность за опротестование нарушений правил лежит на участниках, судьи обычно не будут подавать протест на участников.

18.2. Судьи будут, как того требует правило 60.2, подавать протест на участника, если получат рапорт от мерителя, требуемый правилами 43.1(с) или 78.3.

18.3. Судьи могут подать протест на участника в следующих случаях:

a) Нарушение гоночной инструкции, которое не может быть опротестовано другим участником;

b) Явное нарушение честной спортивной борьбы (правило 2);

c) Невыполнение наказания после преднамеренного контакта со знаком, при отсутствии протеста от другого участника (не применяется для досок);

d) Неправильное прохождение дистанции (правило 28).

19. Общие принципы

Нехватка времени или количество проведенных гонок не являются основанием для изменения этих принципов.

20. GPS

20.1. Все суда гоночного комитета (стартовое, судно на другом конце линии, финишное и суда на знаках) будут снабжены GPS.
20.2. Все приборы GPS будут настроены для отображения следующих параметров:

a) Расстояние в морских милях

b) Время локального часового пояса в 24-часовом формате

c) Магнитный компасный курс

d) Широта и долгота в десятичных долях минуты (напр.: 39 27.928 N, 034 17.464 E)

e) Система координат WGS 84.

Приложение 1 – ФУНКЦИИ СУДЬИ ISAF
Судья ISAF
Олимпийская хартия МОК устанавливает, что международные спортивные федерации отвечают за специальный контроль и руководят своим видом спорта (правило 57 олимпийской хартии).

Для Олимпийских игр и соревнований ISAF
 Международная парусная федерация назначает необходимых специальных официальных лиц, включая судей ISAF, для присутствия на воде на борту судов гоночного комитета.
Судья ISAF является членом гоночного комитета и будет работать в тесном сотрудничестве со старшими судьями на дистанции, назначенными организационным комитетом. Судья ISAF будет присутствовать в качестве свидетеля от гоночного комитета при рассмотрениях требований исправить результат.

Если назначен главный судья, он/она должен работать как руководящий судья ISAF и отвечать за гонки на всех дистанциях. При использовании этих принципов, главный судья – также судья ISAF.

Старший судья на дистанции
Старший судья на дистанции будет отвечать за руководство своей бригадой судей и проведение гонок. 

Старший судья будет отвечать за выполнение всех процедур по обеспечению безопасности.

Старший судья не будет предпринимать действия в отношении любого из следующих вопросов (независимо от их изменения гоночной инструкцией) без согласия судьи ISAF:

a) Откладывание гонки (правило 27.3);

b) Конфигурация дистанции и продолжительность гонки;

c) Требуется ли перемещение или корректировка стартовой линии (правило 27.2);

d) Решения на стартовой линии (OCS и отзывы (правило 29), наказания на старте (черный флаг – правило 30));

e) Изменение дистанции/перемещение знаков – корректировка дистанции под новую силу и направление ветра (правило 33);
f) Прекращение гонки (правила 27.3, 32 и 35);

g) «Выключение» и «включение» правила 42 (см. пункт 13 этого документа);

h) Определение финишного места (пункт 16);

i) Исправление ошибок подсчета результатов (пункт 17);

j) Требование исправить результат от лица участника (пункт 17);

k) Протест на участника (пункт 18);

l) Изменение гоночной инструкции или положения о соревновании.

Судья ISAF может начать действовать в отношении этих вопросов, в этом случае старший судья будет руководствоваться решениями судьи ISAF. Судья ISAF может также начать действовать, если он уверен, что гонки не проводятся в соответствии с правилами, или по любой другой причине прямо влияющей на безопасность или справедливость соревнования.
Приложение 2 – РАСПОЛОЖЕНИЕ ФЛАГОВ НА СТАРТОВОМ СУДНЕ ГОНОЧНОГО КОМИТЕТА
Флаги сгруппированы (фалы в группах находятся близко друг к другу)

ПРИМЕЧАНИЕ: Расположение флагов для матчевых гонок может быть другим.
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� Включая этапы Кубка мира, Юношеский чемпионат мира ISAF, Чемпионат мира ISAF, Олимпийские квалификационные соревнования и официальные региональные игры.


� Если только один судья ISAF назначен на каждую дистанцию, то специальный представитель после консультации с секретариатом ISAF может изменить, если это необходимо, процедуры в разделах 5 и 16, учитывая отсутствие судьи ISAF на судне на другом конце стартовой линии и на финишном судне.


� Пожалуйста, замените в этом случае термин «судья ISAF» на соответствующий.


� В скобках указаны оригинальные названия. Точный перевод названий судейских должностей на русский язык затруднен из-за существенных различий в распределении обязанностей среди судей, традиционно принятых у нас в стране и в ISAF. (примечание А.Л.)


� Включая этапы Кубка мира, Юношеский чемпионат мира ISAF, Чемпионат мира ISAF, Олимпийские квалификационные соревнования и официальные региональные игры.





